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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Verfahren und Einrichtungen zum automatischen Auswechseln des Druckzylinders in einer 
Rotationsdruckmaschine 

(§7) Verfahren und Einrichtungen zum automatischen Aus- 
wechseln des Druckzylinders in einer Rotationsdruckmaschi- 
ne, wobei das Druckeiement auf der Innenseite ernes jeden 

Seitenteiies eine Fuhrung aufweist, auf der der Lagerzapfen 

eines Druckzylinders abrollt, daS jede Fuhrung eine Ausneh- 

mung aufweist, um in Druckstellung des Zylinders den 

Zapfen des Druckzylinders aufzunehmen, und daS unter 

jeder Fuhrung am Seitentei) des Druckelementes eine 

Transporteinrichtung angeordnet ist, die von einem Ketten- 

ring gebildet wird, der von der Kette abstehende Mitnehmer- 

arme aufweist, die mit Anschiagen oder Gffnungen eines 

Zylindertransportwagens in Wirkverbindung bringbar sind. 

Wahrend des Snfahrvorganges des Transportwagens, der 

den Druckzylinder aufnimmt, wird der Druckzylinder uber 

seine auBeren Zapfen vom Wagen abgehoben und in der 
f Ausnehmung der Fuhrung gelagert, wogegen bei Ausfahren 

des Wagens ein Abheben des Zylinders uber seine Zapfen 
— aus der Ausnehmung der Fuhrung erfoigt, um erneut in die 

Aufnahme des Transportwagens abgelegt zu werden. 
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Beschreibung 

Die vorstehende Erfindung betrifft ein Verfahren 
zum automatischen Auswechseln des Druckzylinders in 
einer Rotationsdruckmaschine. 5 

Die Erfindung betrifft des weiteren eine Rotations- 
druckmaschine, die mit Einrichtungen zum automati- 
schen Auswechseln des Druckzylinders ausgeriistet ist 
Rotationsdruckmaschinen bestehen aus einzelnen 
Druckelementen, die in Reihe hintereinander angeord- 
net sind und von einer Papierbahn durchlaufen werden, 
auf der in den einzeinen Druckelementen die Druckbil- 
der, oft mit unterschiedlichen Farben, aufgebracht wer- 
den. 

Das in den einzelnen Druckelementen auf die Papier- 
bahn auf zubringende Druckbild ist auf einem Druckzy- 
linder enthalten, der im Inneren eines jeden Druckele- 
mentes in Arbeitsstellung gelagert wird 

Oblicherweise weisen die Seitenteile der bekannten 
Druckelemente groBe, waagerecht verlaufende Aus- 
nehmungen auf, die maschinell bearbeitet sind, um eine 
sichere Aufnahme fur die Lagerzapfen zu schaffen, die 
von beiden Seiten eines Druckzylinders abstehen. 

Es ist bek&rint, daB der Druckzylinder in das entspre- 
chende Dmckelement mit Hilfe eines Transportwagens, 
der mit Laufrollen ausgeriistet ist, eingefahren wird 

Um die Zapfen der Druckzylinder in der Arbeitsstel- 
lung des Zylinders in den dafur vorgesehenen Aufnah- 
men, die in die Seitenteile des entsprechenden Druck- 
elementes eingearbeitet sind, festlegen zu konnen, sind 
Einrichtungen bekannt geworden, mit denen ein Anhe- 
ben, z. B. des gesamten Transportwagens fur den 
Druckzylinder moglich ist, um somit die Zapfen des 
Druckzylinders in den dafur vorgesehenen Aufnahme- 
sitzen zu blockieren. 

Der bekannten Einrichtung fur das Einfahren und 
Festlegen des Druckzylinders im Druckelement haften 
aber verschiedene Nachteile an. 

Die Notwendigkeit, eine Zylinderaufnahme in jedem 
Seitenteil des Druckelementes vorzusehen, bringt es mit 
sich, daB der Beiade- und Entladevorgang des Druckzy- 
linders unter Zuhilfenahme des dafur vorgesehenen 
Transportwagens, nur von einer Seite des Druckele- 
mentes erfolgen kann, d h. unter Durchfuhrung einer 
Einfahrbewegung in einer Richtung und einer Ausfahr- 
bewegung in entgegengesetzter Richtung. 

Es ist nicht moglich, das Beschicken des Druckele- 
mentes von einer Maschinenseite her vorzunehmen und 
im AnschluB das Entladen des Druckzylinders mit dem 
zugeordneten Transportwagen auf der entgegengesetz- 
ten Seite des Druckelementes durchzufuhren. 

Diese Tatsache steht einer gewunschten Verminde- 
rung der Beiade- und Entiadezeiten des Druckzylinders 
entgegen und fuhrt zu einer Zunahme der Riistzeiten 
der gesamten Druckmaschine. 

Ferner, aufgrund der Einschnitte, die in den Seitentei- 
ien des Druckelementes, zur Schaffung von Lageraus- 
nehmungen fur die Lagerung der Zapfen des Druckzy- 
linders vorgesehen sind, tritt eine unerwiinschte Schwa- 
chung des Maschinengestelles ein, was sich negativ auf 
die Steifigkeit der Seitenteile des Druckelementes und 
somit auf die Genauigkeit des Druckvorganges aus- 
wirkt 

Es sind auch Rotationsdruckmaschinen bekannt ge- 
worden, in denen die Druckzylinder in sehr robust aus- 
gefiihrten Wagen gelagert werden, die in das Druckele- 
ment eingefahren, lagerichtig ausgerichtet und unter 
Zuhilfenahme einer Fordereinrichtung, z. B. einer For- 
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derkette, aus dem Druckelement ausgefahren werden 
konnen. Dabei wird die Forderkette in gesteuerter Wei- 
se langs eines Kanals bewegt, der sich uber die gesamte 
Lange der Rotationsdruckmaschine erstreckt und in den 
Boden unter der Aufnahmeebene der Druckmaschine 
eingearbeitet ist 

Diese bekannte Ausfuhrungsform hat den Nachteil, 
daB die Transportwagen fur die Druckzylinder auBerst 
steif und schwer ausgebildet sein mussen und deshalb 
io ein erhebliches Gewicht auf weisen. Ferner ist es erfor- 
derlich, in den Boden, der die gesamte Druckanlage auf- 
nimmt, einen Kanal einzuarbeiten, um die Vorschubein- 
richtung sowie die Hubvorrichtung fur die Transport- 
wagen der Druckzylinder einzubauen. Da diese Vor- 
15 schubvorrichtungen von einer Kette gebildet werden, 
die gleichzeitig auf eine Vielzahl von Transportwagen 
einwirkt, ist es nicht moglich, nur einen einzeinen Trans- 
portwagen fur einen Druckzylinder zu verschieben; des 
weiteren ist es nicht moglich, rasch und sicher Storun- 
20 gen im Vorschubsystem aufzudecken. 

Es ist daher Aufgabe der vorstehenden Erfindung, die 
Nachteile des Standes des Technik zu vermeiden und 
ein Verfahren sowie eine Rotationsdruckmaschine vor- 
zuschlagen, die mit Mitteln ausgeriistet ist, die es ermog- 
25 lichen, in differenzierter Weise und automatisch ein Ein- 
fahren sowie ein Ausf ahren von einzelnen Druckzylin- 
deraufnahmewagen in das oder aus dem Druckelement 
vorzunehmen und die Moglichkeit zu schaffen, auf Aus- 
nehmungen zur Lagerung der Zylinderzapfen in Form 
30 von Einschnitten, die in die Seitenteile des Druckele- 
mentes eingearbeitet sind, zu verzichten und ein Druck- 
element zu schaffen, das hochstmogiiche Steifigkeit auf- 
weist und es ermoglicht, einen Transportwagen zum 
Befordern des Druckzylinders einzusetzen, der eine 
35 sehr leichte Bauart aufweist und trotzdem eine hochge- 
naue Lagerung des Druckzylinders im Druckelement 
ermoglicht. 

Die Aufgabe wird mit einem Verfahren zum automa- 
tischen Auswechseln eines Druckzylinders in einer Ro- 
40 tationsdruckmaschine erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Druckzylinder von einem Wagen aufgenommen 
wird und der Wagen in ein Druckelement einf ahrbar ist, 
daB wahrend der Einfahrbewegung des Wagens der 
Druckzylinder aus seiner Aufnahme am Wagen angeho- 
45 ben und in eine Ausnehmung befordert wird, die auf 
einer zur Aufnahme des Wagens hoher gelegenen Ebe- 
ne vorgesehen und an der Innenseite des Druckelemen- 
tes angeordnet ist, und daB wahrend der Ausfahrbewe- 
gung des Wagens aus dem Druckelement ein Anheben 
50 des Zylinders aus der Ausnehmung der Fuhrung erfolgt, 
um entlang einer nach unten geneigten Abrollebene der 
Fuhrung abzurollen und erneut in der Aufnahme des 
Wagens aufgenommen zu werden. 

Zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfah- 
55 rens ist vorgesehen, daB jedes Druckelement an der 
Innenseite eines jeden Seitenteiles eine Fuhrung auf- 
weist, an denen die Zapfen des Druckzylinders abroilen, 
daB jede Fuhrung an einer gegeniiber dem Aufnahme- 
sitz des Wagens hoher gelegenen Ebene eine Ausneh- 
60 mung zur Aufnahme eines Zylinderzapfens in Arbeits- 
stellung des Druckzylinders aufweist und daB eine steu- 
erbare Vorschubeinrichtung vorgesehen ist, die mit An- 
schlagen oder Ausnehmungen des Wagens in Wirkver- 
bindung bringbar ist 
65 Mit besonderem Vorteil umfaBt die Vorschubeinrich- 
tung fur die Aufnahmewagen mindestens eine zum Ring 
geschlossene Kette, die gesteuert antreibbar ist und die 
abstehende Forderarme aufweist, die mit Anschlagen 
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Oder Offnungen des Wagens in Wirkverbindung bring- 

ba Mit 1 dem Verfahren und der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung besteht die Moglichkeit, den Druckzyhnder nut 
einem Wagen, der verbaltnismaBig leicht und einfach s 
ausgef uhrt ist, zu fordern, denn die Lagemng des Druck- 
zylinders erfolgt wahrend des Betriebs uber die Aufnan- 
me am Druckelement . 

Durch Anordnen des Forderwagens an der Stirnseite 
des zu beschickenden Druckelementes wird es ermog- io 
licht, die von der Forderkette abstehenden Arme mit 
Anschlagen am Forderwagen in Wirkverbindung zu 
bringen, urn somit die Wagen in das Innere des Druck- 
elementes zu f ahren. Wahrend der Forderbewegung des 
Wagens treten die Zapfen des Druckzylinders m Benin- 15 
rung mit den Fuhrungen, die an den Innenseiten der 
Seitenteiie des Druckelementes angeordnet sind. 

In vorteilhafter Weise weisen die Fiihrungen am An- 
fang steigenden Veriauf auf, was dazu fuhrt, daB der 
Druckzylinder uber seine Lagerzapfen bei der Einfahr- 20 
bewegung vom Wagen abgehoben wird Im AnschluB 
werden die Lagerzapfen ungefahr in der Mitte der Fuh- 
rungen in eine Prazisionsausnehmung abgesenkt Die 
Ausnehmungen sind in jeder Fuhrung auf einer gegen- 
uber denen des Wagens hoher gelegenen Ebene vorge- 25 
sehen, wodurch beim Einfahren des Wagens in das 
Druckelement ein Abheben des ZyLinders und der ent- 
sprechenden Zapfen vom Forderwagen erfolgt und eine 
Aufnahme des Druckzylinders uber die Zapfen in den 
Prazisionsausnehmungen der Fuhrungen im tnneren 30 
der Druckelemente erfolgt 

Es erfolgt dadurch eine prazise Lagerung des Druck- 
zylinders wahrend des Druckvorganges in einem sehr 
steif ausgebildeten Druckelement; die SeitenteUe des 
Druckelementes mussen zu diesem Zweck mcht mit 35 
Ausschnitten versehen werden, urn, wie bisher ubkch, 
Aufnahmesitze fur die Zapfen des Druckzylinders zu 
bilden. Folgiich konnen die SeitenteUe des Dmckele- 
mentes als in sich geschlossene Bauteile ausgebildet 
werden. 40 

Beim Durchlauf des Aufnahmewagens fur den Druck- 
zylinder durch das Druckelement erfolgt gleichzeitig 
auch ein Aus fahren des nicht mehr benotigten Druck- 
zylinders zusammen mit dessen Wagen. Gleichzeitig er- 
folgt eine Einfahrbewegung eines neuen Druckzyhn- 45 

d£ Dieser Vorgang kann gleichzeitig fur alle Druckele- 
mente der Rotationsdruckmaschine erfolgen oder aber 
in selektiver Weise kann ein Austausch der Druckzyhn- 
der gezielt fiir bestimmte, einzelne Druckelemente er- 50 
folgen. Es wird dadurch rooglich, Anderungen des 
Druckprogrammes rasch durchzufuhren und die Sull- 
standszeiten der Druckmaschine auf ein Minimum zu 
reduziereiL 

Der Erfindungsgegenstand wird nun genauer be- 55 
schrieben und in den beigefugten Zeichnungen darge- 
stellt-Eszeigen: 

Fig 1 im Langsschnitt ein Druckelement nut dem 
Aufnahmewagen fur einen Druckzylinder, in Wartestel- 
lung und vor dem Einfahren in die Maschine, 60 

Fig. 2 das Druckelement mit dem Aufnahmewagen 
wahrend des Einfahrvorganges, 

Fig. 3 das Druckelement im Langsschnitt mit dem 
Aufnahmewagen und dem Druckzylinder in Arbeitsstel- 

Fig. 4 im Langsschnitt das Druckelement mit zwei 
Aufnahmewagen fur die Druckzylinder, am Anfang ei- 
nes Austauschvorganges der Zylinder, 



Fig. 5 im Langsschnitt das Druckelement mit zwei 
Aufnahmewagen fur die Druckzylinder wahrend des 
Austauschvorganges des Zylinders, t 

Fig. 6 das Druckelement im Langsschnitt, mit einem 
Druckzylinderaufnahmewagen, der bereits aus dem 
Druckelement ausgefahren wurde, und einem zweiten 
Aufnahmewagen wahrend des Einfahrvorganges in das 
Druckelement, 

Fig. 7 schematisch und in Vorderansicht ein Druck- 
element mit einem Aufnahmewagen und dem dazuge- 
horigen Druckzylinder, 

Fig. 8 in Ansicht ein Detail der Fuhrung fur die Auf- 
nahme und die Lageanordnung des Druckzylinders im 
Inneren eines Druckelementes. 

Wie den Fig. 1 bis 6 zu entnehmen 1st, wird das 
Druckelement, das in seiner Gesamtheit mit 1 gekenn- 
zeichnet ist, von einer zu bedruckenden Bahn 2 durch- 

laufen. . 

An der Oberseite weist das Druckelement 1 erne t>e- 
kannte Luftabzugshaube 3 auf und das Unterteil des 
Druckelementes 1 nimmt eine Baugruppe 4 auf, die eine 
Anpressrolle 5 aufweist, die hohenverschiebbar ange- 
ordnet ist Ferner ist eine Rakeleinrichtung 6, die eben- 
faUs gesteuert nach oben und nach unten verf ahrbar 1st, 
vorgesehen. c 
Unter der Baugruppe 5, die erne Anpressrolle auf- 
nimmt, und unter der Rakeleinrichtung 6 nimmt jedes 
Seitenteil 7, 8 des Druckelementes 1 auf seiner Innensei- 
te eine Fiihrungsschiene 9 auf, die im wesentlichen hon- 
zontalen Veriauf hat 

Die Fuhrungsschiene 9 weist eine steigend geneigte 
Beschickungsebene 10 auf, und das folgende honzontale 
Teilstiick 11 weist eine Aufnahme 12 auf, die auBerst 
prazise ausgef uhrt ist und zur Aufnahme des Zapfens 13 
eines Druckzylinders 14 dient Am Ende einer jeden 
Fuhrung 9 geht die Ebene 11 in eine abwarts geneigte 
Abrollebene 15 uber. Auf der Innenseite eines jeden 
SeitenteUes 7, 8 des Druckelementes 1, unter den Fuh- 
rungen 9, ist eine Vorschubeinrichtung vorgesehen, die 
gesamthaf t mit 16 gekennzeichne t ist 

Die Vorschubeinrichtung 16 besteht aus gegenuber- 
liegenden Antriebsradern 17 und 18, die mit einer als 
geschlossenem Ring ausgebildeten Kette 19 in Wirkver- 
bindung stehert Mit der Kette 19 sind abstehenden Ar- 
me 20 und 21 verbunden. Eines der Rader 17, 18 einer 
jeden Vorschubeinrichtung 16 ist mit einem steuerbaren 
Antriebsmotor 28, 29 verbunden. In vorteilhafter Weise 
ist der Antriebsmotor 28 zum Antrieb der Vomchtung 
16 an der innenseite des SeitenteUes 7 und der Antriebs- 
motor 29 zum Antrieb der Vorschubeinrichtung 16 am 
Seitenteil 8 angeordnet Beide Antriebsmotoren 28, 29 
sind miteinander synchronisiert, in vorteilhafter Weise 
uber eine elektronische Steuerung, um sicherzusteUen, 
daB die Ketten 19 stets einwandfrei synchron angetne- 
ben werden. . . 

In vorteilhafter Weise kann die Vorschubeinrichtung 
16 fiir die Wagen, auf denen ein Druckzylinder 14 aufge- 
nommen und transportiert wird, auch mit einem einzi- 
gen Antriebsmotor 28 oder 29 bestuckt werden und mit 
mechanischen Verbindungsmitteln ausgeriistet sein, die 
synchronisierende Wirkung haben, um einen exakt ge- 
steuerten Antrieb der Vorschubeinrichtungen 16 zu er- 
moglichen. 

Der Druckzylinder 14 wird uber die beiden Enozap- 
fen 13 von einem Wagen 22 aufgenommen, der an bei- 
den Seiten Ausnehmungen oder Anschlage 23, 24 auf- 
weist mit denen Miuiehmer, die z. B. von emer An- 
triebskette abstehen, in Wirkverbindung treten konnen, 
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um eine Bewegung des Wagens hervorzuruf en. 

Jeder Wagen 22 ist mit Laufrollen 25 ausgerustet und 
jeder Zapfen 13 des Zylinders 14 ist in einer Ausneh- 
mung 26 des Wagens 22 angeordnet. Um den Wagen 22 
mit dem dazugehorigen Druckzylinder 14 in das Druck- 
element 1 einfahren zu konnen, wird der Wagen 22 im 
Raum 30 vor dem Druckelement 1 angeordnet 

Der Fig. 2 kann entnommen werden, daB mit Betati- 
gen der Vorschubeinrichtung 16 und dem Einwirken des 
abstehenden Armes 20, der mit einem vorderen An- 
schlag 24 des Wagens 22 in Wirkverbindung tritt, dieser 
Wagen 22 in Arbeitsstellung verfahren wird. In dieser 
Stellung wird jeder Zapfen 13 des Druckzylinders 14 
von einer Aufnahme 12 gelagert, die im Teilstuck 11 der 
Fuhrung 9 angeordnet ist. 

Da die Ausnehmung 12 der FUhrungen 9 auf einer 
hoheren Ebene gegenuber der Ausnehmung 26 am Wa- 
gen 22 angeordnet ist, wird erreicht, daB bei Eintreten 
der Zapfen 13 in die Ausnehmungen 12 der Fuhrung 9 
der Druckzylinder 14 angehoben wird. Damit wird er- 
reicht, daB der Druckzylinder 14 nicht mehr mit seinen 
Zapfen 13 in den Ausnehmungen 26 des Wagens gela- 
gert wird, sondern mit groBtmoglicher Genauigkeit und 
Steifigkeit von den Ausnehmungen 12 der Fuhrungen 9 
auf genommen wird. 

Die Ausnehmungen 26 am Wagen 22 sind von nach 
oben gerichteten Wanden begrenzt und so gestaltet, 
daB wahrend der Einfahrbewegung und Ausfahrbewe- 
gung des Wagens die seitiich abstehenden Zapfen des 
Zylinders 14 von den Wanden der Ausnehmung 26 seit- 
iich gefiihrt werden, jedoch nicht mehr am Grund der 
Ausnehmung 26 ruhen, sondern in der Aufnahme 12 
lagern. 

Jede Aufnahme 12 fiir die Zapfen 13 weist einen 
schwenkbar angeordneten Flugel 27 auf, der in einer 35 
Vertiefung angeordnet ist, die in die Fuhrung 9 eingear- 
beitet ist Der Flugel 27 wird von einer Feder belastet, 
wie dies noch genauer im AnschluB beschrieben werden 
wird. 



ren Antrieb der Ketten 19, wie in Fig. 5 angegeben, 
erfolgt das Ausfahren des Wagens 22 sowie des darauf 
liegenden Druckzylinders 14 durch Schubeinwirkung 
uber den Wagen 22', der mit dem Arm 21 wirkverbun- 
den ist 

Mit dem Ausfahren des Wagens 22, zusammen mit 
dem Zylinder 14, erfolgt eine Lageanordnung des neuen 
Druckzylinders 14', der auf dem Wagen 22' gelagert ist, 
wie der Fig. 6 zu entnehmen ist 

Es wird ersichtlich, daB die Zapfen 13' erneut von der 
Ausnehmung 26' des Wagens 22 angehoben werden, um 
in Ausnehmungen 12 der Fuhrungen 9 gelagert zu wer- 
den. Mit einer ieichten Riickwartsbewegung des Armes 
21 in Richtung des Pf eiles (Fig. 6) wird erreicht, daB die 
Zapfen 13 gegen den beweglichen Flugel 27, der sich 
nunmehr in angehobener Steilung befindet, gedruckt 
werden, wodurch die Zapfen mit hoher Genauigkeit in 
Arbeitsstellung des Druckzylinders 14 blockiert werden. 
Der Fig. 7, die schematisch das Druckelement 1 in 
20 Ansicht in Richtung des Pfeils (k) der Fig. 1 darstellt, 
kann entnommen werden, daB die Seitenteile 7 und 8 
des Druckelementes 1 als vollkommen geschlossene 
Wandteile ausgebildet sind und keine Ausnehmungen 
oder Unterbrechungen, z. B. Ausnehmungen zur Bil- 
25 dung der Aufnahmesitze fur die Zapfen eines Druckzy- 
linders 14, aufweisen, wie dies bis heute bei den vom 
Stand der Technik her bekannten Druckelementen ub- 
lich war. 

Die Erfindung schlagt vor, an der Innenseite der Sei- 
tenteile 7 und 8 Fuhrungen oder Simse 9 vorzusehen, die 
Einlaufbahnen fur die Zapfen 13 aufweisen und je eine 
prazise Ausnehmung 12 aufweisen, die vorgesehen ist, 
um die Zapfen 13 in der Mitte des Druckelementes 1 zu 
lagern. 

Wie der Fig. 7 zu entnehmen ist, sind die Ausnehmun- 
gen 12 in den Fuhrungen 9, die an der Innenseite der 
Seitenteile 7 und 8 der Maschine angeordnet sind, auf 
einer hoheren Ebene angeordnet als die Ausnehmungen 
26, 26' die am Wagen 22, 22' vorgesehen sind, der fur den 
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Bei einer Lageanordnung des Wagens 22, wie in Fig. 3 40 Transport eines Druckzylinders 14, 14' Verwendung fin- 
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dargestellt, befindet sich der Druckzylinder 14 in Ar 
beitsstellung. 

Durch eine kleine Ruckwartsbewegung des Ketten- 
ringes 19 (Pfeil f) wird der Wagen 22 um eine kleine 
Wegstrecke zuruckgefahren. Diese Ruckwartsbewe- 
gung ist ausreichend, um die Zapfen 13 gegen die be- 
weglich angeordneten Flugel 27, die sich in aufgestellter 
Lage befinden, zu driicken. 

Im AnschluB daran wird die Anpressrolle 5 des 
Druckelementes 1 angefahren, um die in Bewegung be- 
findliche Papierbahn 2 gegen den Druckzylinder 14 zu 
drucken; auch die Rakelvorrichtung 6 wird abgesenkt, 
um auf den Umfang des Druckzylinders 14 einzuwirken. 
Im AnschluB daran erfolgt der gewunschte Druckvor- 
gang. 

Wie der Fig. 4 zu entnehmen ist, wird in den Freiraum 
30 vor dem Druckelement 1 ein weiterer Wagen 22' 
eingef ahren, der sich in Wartesteilung befindet. 

Sofern der Wagen 22, der im Druckelement 1 ange- 
ordnet ist, ausgetauscht werden soil, wird die Zuf uhr der 60 
Papierbahn 2 unterbrochen, die Anpressrolle 5 angeho- 
ben und die Rakeleinrichtung 6 nach oben verfahren. 
Gleichzeitig wird die Vorschubeinrichtung 16 betatigt, 
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Wie der Fig. 7 noch zu entnehmen ist, sind mit beiden 
Seitenteilen 7 und 8 des Druckelementes 1 Fuhrungen 
34 verbunden, die nach oben und nach unten verschieb- 
bar die Rakeleinrichtung 6 aufnehmen. 

Die Rakeleinrichtung 6, die am Druckelement 1 uber 
der Durchlauf ebene des Wagens 22, 22' fur die Aufnah- 
me der Druckzylinder 14, 14' angeordnet ist, erm6glicht 
es, den Wechsel des Druckzylinders 14, 14' unter Ver- 
so wendung eines sehr leicht zu bauenden Wagens durch- 
zufuhren, da die Wagen keine eigene Rakeleinrichtung 6 
aufweisen, wie es bei den vom Stand der Technik her 
bekannten Transportwagen der Fall ist 

Unter den Fuhrungen 9 sind Vorschubeinrichtungen 
16 vorgesehen, die uber synchronisierte Motore 28 und 
29 oder uber einen einzigen Antriebsmotor und eine 
mechanische Verbindung zwischen den Vorschubein- 
richtungen 16 angetrieben werden. 

In Fig. 8 ist im Detail eine der Fuhrungen 9 darge- 
stellt, die an beiden Innenseiten der Seitenteile 7 und 8 
des Druckelementes 1 angeordnet sind. Wie bereits vor- 
her beschrieben, weist jede Fuhrung 9 eine nach oben 
geneigte Beschickungsebene 10 auf, der ein horizontal 
angeordnetes Teilstuck 1 1 f olgt, das in eine nach unten 
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was dazu fuhrt, daB die Ketten 19 in der angezeigten 

Richtung (Pfeil h) angetrieben wird, somit erfolgt ein 6 5 geneigte Abrollebene 15 mundet 

Abldsendes Ajroes 20 vom Anschlag 24 des Wagens 22 Jede Fuhrung 9 weist in einer Aufnahme/ Ausneh- 

und es tritt eine Wirkverbindung zwischen dem Arm 21 mung einen schwenkbar angeordneten Flugel 27 auf, 

und dem Anschlag 24' des Wagens 22' ein. Durch weite- der mittels eines Querstif tes 31 gelagert 1st 
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In vorteilhafter Weise ist der schwenkbare Flugel 27 
in einer taschenartigen Ausnehmung 32 gelagert, die m 
den Korper der Fiihrung 9 eingearbeitet ist. Von der 
Unterseite her wird der Flugel 27 durch eine Feder 33 
beaufschlagt, dies bewirkt, daB bei Oberrollen des Teil- 
stucks 11 durch den Zapfen 13 des Druckzylinders 14, 
der Flugel 27 nach unten gegen die Wirkung der Feder 
33 gedruckt wird und in die Ausnehmung 32, die in die 
Fuhrung 9 eingearbeitet ist, eintaucht Foiglich kann der 
Zapfen 13 ungehindert mit seiner Bewegung fortfahren, 
um die Ausnehmung 12 zu erreichen Im AnschluBdar- 
an, wird der Flugel 27 erneut in seine angehobene Stel- 
lung verschwenkt, wie dies in Fig. 8 mit durchgehenden 
Linien dargestelh ist; damit bildet sich ein fester An- 
schlag fur den Zapfen 13, der unter Einwirkung des 
oberen Teiles des Wagens 22, der eine kleine Ruck- 
wartsbewegung durchfuhrt, gegen den angehobenen 
Flugel 27 gedruckt wird. 

Die Arbeitsweise der erfindungsgemaBen Vorncn- 
tungistfolgende: 

Wenn die Notwendigkeit besteht einen neuen Druck- 
zylinder 14 in das zugeordnete Druckelement 1 einzu- 
f ahren, so wird im Freiraum 30 vor dem Druckelement 1 
ein Wagen 22 angeordnet, der einen Druckzylinder 14 
aufnimmt, der in das Druckelement 1 einzufahren ist. 

Durch Betatigen der Vorschubeinrichtung 16 tritt em 
Mitnehmerarm der Kette mit einem Anschlag oder ei- 
ner Ausnehmung 24 des Wagens 22 (Fig. 1) in Wirkver- 
bindung und verfahrt den Wagen 22 in den Innenraum 
des Druckeiementes 1. Wahrend dieser Bewegung tre- 
ten die Zapfen 13 des Druckzylinders 14 zuerst nut der 
geneigten Beschickungsebene 10 der Fuhrung 9 in 
Wirkverbindung, es erfolgt ein Anheben des Druckzy- 
linders 14, um diesen in eine hdher gelegene Ebene zu 
verfahren, Ebene, die von dem horizontalen Teilstuck 11 
der Fuhrung 9 gebildet wird. Wahrend der Verschiebe- 
bewegung entlang dem Teilstuck 11, uberwinden die 
Zapfen 13 ungehindert die schwenkbaren Flugel 27 und 
treten in die Ausnehmungen 12 ein, die in das Teilstuck 
11 der Fuhrung 9 eingearbeitet sind. Auch die Ausneh- 
mung 12 befindet sich auf einer hoheren Ebene gegen- 
uber der Ausnehmung 26 des Wagens 22. Sormt erfolgt 
ein Loslosen des Druckzylinders 14 vom Wagen 22, um 
in die Ausnehmung 12 einzutreten, wo die Zapfen 13 
und somit der Druckzylinder 14 in Arbeitsstellung fest- 
gelegt werden. Sobald die Ketten 19 eine kleine Ruck- 
wartsbewegung durchfuhren, werden die Zapfen 13 ge- 
gen die nach oben verschwenkten Flugel 27 gedruckt, 
da diese unter dem EinfluB der Feder 33 aus der Ebene 
11 des Teilstuckes der Fuhrung 9 herausgetreten sind. 
Im AnschluB daran werden die Anpressrolle 5 sowie die 
Rakelvorrichtung 6, die vorher angehoben wurden, er- 
neut abgesenkt, und es kann ein neuer Druckvorgang 
vorgenommen werden. _ 5 ^ 

Zum Ausfahren des Wagens 22 aus dem Druckele- 
ment 1 wird erneut die Kette 19 angetrieben, was dazu 
fuhrt daB der abstehende Arm 21 mit einem Anschlag 
ode/ einer Ausnehmung des Wagens 22', der sich in 
Wartestellung im Freiraum 30 befindet, in Wirkverbin- 
dung tritt Durch Antrieb der Ketten 19 in Richtung des 
Ausganges aus dem Druckelement 1, erfolgt ein Ausfah- 
ren des Wagens 22, wobei die Zapfen 13 des Druckzylin- 
ders 14 uber die horizontal Ebene der Fiihrungen 9 
abroilen, um am Ende des ebenen Teilstuckes 11 uber 
die geneigte Abrollebene 15 zu rollen und erne nach 
unten gerichtete Bewegung durchzufuhren, die es er- 
moglicht, die Zapfen 13 des Druckzylinders erneut in 
der Ausnehmung 26 des Wagens 22 abzulegen, um dann 



das Aus f ahren des Wagens 22 durch direkte Schubein- 
wirkung des Wagens 22' aus dem Druckelement 1 zu 
bewirken 

5 Patentanspruche 

1. Verfahren zum automatischen Wechseln des 
Druckzylinders (14) in einer Rotationsdruckma- 
schine (1), dadurch gekennzeichnet, daB der 

10 Druckzylinder (14) von einem Wagen (22) getragen 
wird und der Wagen (22) in das Druckelement (1) 
einfahrbar ist, daB wahrend der Einfahrbewegung 
des Wagens (22) ein Anheben des Druckzylinders 
(14) aus seiner Aufnahme (26) am Wagen (22) er- 
15 foigt und der Druckzylinder (14) in einer Ausneh- 
mung (12), die auf einer zur Aufnahme (26) des 
Wagens (22) hdher gelegenen Ebene vorgesehen 
und an der Innenseite des Druckeiementes ange- 
ordnet ist, abgelegt wird und daB wahrend der Aus- 
20 f ahrbewegung des Wagens (22) aus dem Druckele- 
ment (1) der Druckzylinder (14) aus der Ausneh- 
mung (12) an der Fuhrung (9) entnommen wird, um 
an einer nach unten geneigten Abrollebene (15) der 
Fuhrung (9) abzurollen und erneut in der Aufnah- 
25 me (26) des Zylinderaufnahmewagens (22) abge- 
setzt zu werden. 

2. Rotationsdruckmaschine (1), mit Mitteln zum au- 
tomatischen Auswechseln des Druckzylinders (14) 
zur Durchfuhrung des Verfahrens nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Druck- 
element (1) an der Innenseite eines jeden Seitentei- 
les (7, 8) eine Fuhrung (9) aufweist, an denen die 
Zapfen (13) des Druckzylinders (14) abroilen, daB 
jede Fuhrung (9) eine Ausnehmung (12) aufweist, 
die je einen Zapfen (13) des Druckzylinders (14) in 
Arbeitsstellung aufnimmt und daB unter jeder Fuh- 
rung (9) eine Vorschubeinrichtung (16) angeordnet 
ist, die mit Anschlagen oder Ausnehmungen (23, 24) 
des Wagens (22) in Wirkverbindung bringbar ist. 

3. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorschubeinrichtung (16) 
zum Fdrdern der Wagen (22, 22') mindestens erne 
zum Ring geschlossene Kette (19) umfaBt, die ge- 
steuert antreibbar ist und Forderarme (20, 21) auf- 
weist, die von den Ketten (19) abstehen und mit 
Anschlagen oder Ausnehmungen (23, 24) am Wa- 
gen (22) in Wirkverbindung bringbar sind 

4. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Fuhrungsschiene (9) eine 
geneigtsteigende Beschickungsebene (10) aufweist, 
die in ein horizontal verlaufendes Teilstuck (11) 
ubergeht, das eine Ausnehmung (12) zur Aufnahme 
eines Zapf ens (13) des Druckzylinders aufweist und 
daB am Ende des horizontalen Teilstuckes (11) der 
Fuhrung (9) eine abwarts gerichtete Abrollebene 
(15) vorgesehen ist 

5. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausnehmung (12) des hori- 
zontal angeordneten Teilstuckes (11) der Fuhrung 

60 (9) in einer Hohenlage angeordnet ist, die liber der 
Hohenlage der Ausnehmung (26) liegt, die am Wa- 
gen (22) zur Aufnahme der Zapfen (13) des Zylm- 
ders (14) vorgesehen ist. 

6. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
65 gekennzeichnet, daB die Transporteinrichtung (16, 

17, 18, 19, 20, 21) aus zwei sich gegenuberliegenden 
Radern (17, 18) besteht und die Rader (17, 18) mit 
einem geschlossenen Kettenring (19) in Verbin- 
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dung stehen und daB mit der Kette (19) abstehende 
Antriebsarme (20, 21) verbunden sind. 

7. Druckmaschine, nach Patentanspruch 6, dadurch 
g.:Kennzeichnet, daB eines der Rader (17, 18) einer 
jf.den Vorschubeinrichtung (16) mit einem steuer- 5 
Wen Antriebsmotor (28, 29) verbunden ist und die 
Motoren (28, 29) der Antriebsvorrichtungen (17, 18) 
elektronisch miteinander synchronisiert sind 

8. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrung (9) zur Aufnahme 10 
des Zapfens (13) des Druckzylinders (14) einen 
schwenkbar gelagerten Flugel <27) aufweist, der 
verschwenkbar (31) in einer Ausnehmung (32), die 

in den Korper der Fuhrung (9) eingearbeitet ist, 
gelagert ist und daB der Flugel (27) von einem Fe- 15 
dermittel (33) beaufschlagt wird, das bestrebt ist, 
den Flugel (27) nach oben zu drucken. 

9. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB eines der Rader (17, 18) zum 
Antrieb der Vorschubeinrichtung (16) eines Seiten- 20 
teiles (7, 8) mit einem steuerbaren Antriebsmotor 
(28, 29) wirkverbunden ist, und eine Synchronisa- 
tionsvorrichtung mit einem der Rader (17, 18) der 
Vorschubeinrichtung (16), die am anderen Seiten- 
teil (8, 7) angeordnet ist, vorgesehen ist 25 

10. Druckmaschine, nach Patentanspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rakeleinrichtung (6) 
auf Schiebefuhrungen (34) angeordnet ist, die mit 
den Seitenteilen (7, 8) des Druckelementes (1) ver- 
bunden sind. 30 
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